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ПРЕД И СЛО В. И Е. 

Организация кон'юнктурной товаро-транснортпой статистики была бы неполной 
если бы мы остановились только на учете по выборочному методу количества 
перевозов и не сделали бы попытки подойти к исчислению также при посредстве 
выборочного метода средних пробегов, проходимых грузами в их движении 
из районов производства в районы сбыта, ибо конечной продукцией работы тран¬ 
спорта является перемещение товаров па расстояние—не тонна груза, а его тон¬ 
но-километр. Опыт такого исчисления средних пробегов в межрайонном грузообменѳ 
1 хлебных продуктов при носрѳдствѳ выборочного метода произведен в настоящем 
труде. Однако, наличность текущих данных о средних пробегах, в межрайонных пере¬ 
возках позволила расширить нашу задачу и об‘ѳм работы—мы получили возмож¬ 
ность исчислить средние транспортные расходы и транспортные накидки и путем 
сопоставления транспортных расходов, оплачиваемых товарами, с оптовыми ценами 
исчислить ряд тарифно-транспортных индексов и изучить транспортные расходы 
народного хозяйства, как элемент обще-экономической кон‘юнктуры. Хотя этот 
опыт пока ограничивается исчислением железнодорожных транспортных накидок и 
индексов в отношении шести главных хлебных товаров на протяжении трех 
месяцев 1-го квартала 1926/27 с.-х. года и притом в пределах одного лишь торгового 
звена в оптовой торговле,—но полученные результаты и тот в общем благоприят¬ 
ный прием, который встретил наш опыт со стороны специалистов, позволяет 
надеяться, что в дальнейшем мы сможем расширить нашу программу работ в этой 
области как в отношении номенклатуры товаров, так и в отношении охвата всех 
звеньев торговли (заготовительные, оптовые и розничные цены) и учета тран¬ 
спортных накидок и по другим видам транспорта (гуж, речные перевозки). 

Главпая работа по собиранию и разработке цен и по техническому руковод¬ 
ству выполнением всего труда принадлежит научному сотруднику Т. С. Хачатурову. 
В разработке материала и обсуждении его плана и результатов участвовали 
, также научные сотрудники Г. М. Васильев и А. М. Якоби. Программа, план и 
/ I общее руководство их выполнением принадлежит автору. 



11 июля 1927 года. 















